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Балада о мостовима
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Широко познат у стручној и широј јавности, са фасцинантном биографијом, која се и у десетој деценији обогаћује, академик Никола Хајдин на мастеркласу Огранка САНУ у Новом Саду Сусрети са ствараоцима говорио је,
Академик Никола Хајдин
[image: Академик Никола Хајдин] минуле недеље,о свом раду и завидној научној каријери. А баш та каријера академика Хајдина, на почетку које се, још као студент Грађевинског факултета у Београду, бавио крајње апстрактном теоријом еластичности, а касније постао светски признат конструктор и пројектант , показује да практичног  рада нема без научног.
– Имао сам срећу да још као студент научим шта значи учити и како се бавити научним радом – отрива академик Хајдин. – У време када сам ја студирао, непосредно после Другог светског рата, партијски руководиоци, који су требали нас да уче, били су слаби учитељи, али ја сам као бруцош запамтио речи једног старијег колеге, студента друге године да је сва мудрост учити што више и то сам цео живот практиковао. Убрзо сам се срео и са научним радом. Већ на трећој години факултета заинтересовала су ме предавања из теорије еластичности: то је било прво што на грађевини није имало пуно везе с лопатом, али се та сува теорија изванредно могла применити за конструкције.
Тада сам увидео да за научни рад није довољно добро знати физику и математику, да је наука много шира. У то време сам добио и први мали научни задатак, који сам решио на 16 страна и предао професору. Он га је прегледао и свог ишараног црвеном оловком, вратио ми, уз напомену да се у науци не пише све што човек зна, него само оно што сматра да је ново. Потом сам своје решење свео на три стране, а оно је затим штампано у часопису у којем су објављивали професори. За мене је то била велика част, а добит је била и у томе што ме после тога професори стручних предмета нису много ни испитивали.
Ипак, по речима академика Хајдина, то што су му већ студентски радови цитирани на немачком, није му у нашој земљи пуно помогло, јер су многи у струци сматрали да ради узалудан посао. А тај посао било је бављење лучним бранама.– У тој области тада се код нас пуно радило напамет, на бази искуства, без довољно знања и уочио сам да ми као инжењери не можемо то решити без нумеричких метода, па сам се у то време бавио тим проблемима који су имали примену – присећа се академик Хајдин. – Касније сам се пребацио на размишљање о материјалима и израду конструкција.
Интересовали су ме челик и бетон, материјали који немају сличне особине: челик је инертан, а бетон склон течењу, и нису се могли лако спојити, па је требало наћи теорију која ће довести до брака ова два материјала. Схватио сам да оно до чега сам дошао морам испробати на реалиним покушајима и тако су настали први мостови. 
[bookmark: _GoBack][image: ]Оригинално решење моста с двоструким спрегањем, који и дан данас служи у Словенији, академик Хајдин оцењује као свој први озбиљан корак у науку, а колико је био иновативан говори и чињеница да су у Немачкој такве мостове почели да праве тек две деценије касније.
– Живот је ишао својим током, а у то време није нас било много, па сам радио оно што је требало. Али шездесетих година прошлог века, слика о конструкцијама почела је да се мења: појавили су се мостови с косим кабловима и почео сам тим да се бавим.
Железнички мост преко Саве у Београду био је први те врсте , а Мост слободе у Новом Саду имао је тада највећи распон на свету - 351 метра! И, такорећи, сељачко решење да се каблови од корозије заштите тако што ће се мост прво оптеретити песком, да би се они истеглили , па тек такви заштитили, после рушења моста у Новом Саду, показало се као одлично, баш као што се и цела конструкција фантастично понашала и када је срушена.
Да знање и квалитет не може ништа да задржи, показује и чињеница да је пројекат академика Хајдина и сарадника био најбољи од 16 приспелих радова и победио на анонимном конкурсу за мост преко реке Висле у Пољској и то у време када је наша земља била под санкцијама и практично наши стручњаци на овом конкурсу нису ни могли да учествују. Ипак, Пољаци, који су Николу Хајдина знали као швајцарског инжењера,нису дозволили да им санкције онемогуће изградњу, те је овај мост, чији је распон чак 375 метара и данас у употреби.
Светски квалитет рада академика Хајдина потврду је добио и када су његови прорачуни за локално оптерећење прихваћени за британске стандарде, а посебно му је драго било када су га Кинези у монографији „Мостови на Западу“уврстили међу 40 градитеља мостова од 1.100. године до данас. А мостови Николе Хајдина, поред тога што спајају обале и људе , како у нашој земљи, тако и у свету, одскора красе и две поштанске марке, које у оквиру серије Наука издала Пошта Србије.
Даница Девечерски
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